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Debarierizacia, integrovand doprava ¢i takticky urbanizmus. Tymito
vyrazmi sa material, ktory ste prave zacali ¢itat, bude len tak hemzit. Pokial
v téme neznej mobility zatial nie ste doma a trochu sa v tychto vyrazoch
stracate, pripravili sme prakticky Slovnik neznej mobility. Po jeho
prestudovani budete textom v ostatnych kapitolach lepSie rozumiet.

Integrovana doprava

Toto slovné spojenie suvisi predovSetkym s verejnou osobnou dopravou.
Integrovana doprava prinasa cestujucim moznost v ramci urcitého regionu
cestovat na jeden cestovny listok réznymi druhmi verejnej dopravy
a prestupovat medzi nimi. ZabezpeCuje tieZ systém pravidelnych
nadvaznosti so vzajomnym ¢akanim sa spojov.

Rozdelit ju méZeme na dve zakladné roviny:

« Tarifna integracia - moznost na jeden cestovny listok, v ramci jeho
Casovej a Uzemnej platnosti (napriklad po dobu 24 hodin v urcitom
regione) kombinovat cestovanie vlakom, primestskou autobusovou
dopravou a MHD, a lubovolne medzi tymito druhmi dopravy
prestupovat, bez potreby kupovania si dalSieho listka.

o Integracia cestovnych poriadkov - vytvara z verejnej dopravy
komplexn siet v ramci daného regionu, kedy na seba jednotlivé spoje
a rozne druhy dopravy nadvézuju v prestupnych uzloch, v pripade
malého meSkania na seba cakaji a umoZnuju cestujicim rychly,
pohodlny a garantovany prestup, na ktory sa moézu spolahnut.

Mesto kratkych vzdialenosti

Alebo tieZ 15-minGtové mesto je typ urbanistického rieSenia Gzemia, ktoré
obyvatelom poskytuje vSetku zakladnt vybavenost do pitnast minat peSej
chodze od bydliska. Obyvatelia v 15-minitovom meste, alebo $tvrti, by mali
mat k dispozicii obchody, Skoly, park, zdravotné stredisko aj mozZnosti
prace. Mesto kratkych vzdialenosti zniZuje potrebu obyvatelov prestvat sa
autom, ¢im zlepSuje udrzatelnost zivota v mestach.
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V minulom storoci sa funkcie mesta - byvanie, praca, volny ¢as - od seba
oddelovali. Saviselo to s tym, Ze mnoho ludi pracovalo v priemysle, ktory
produkoval znecistenie a bol preto umiestneny dalej od obyvanych casti.
Tento typ urbanistického usporiadania miest vytvaral monofunkcéné, teda
len obytné alebo len priemyselné, Stvrte. V sti¢asnosti pracuje mnoho ludi
v administrative a sluzbach, volny Cas travia v kaviarnach v aktivhom parteri
(prevadzky v prizemi na Grovni ulice), Co umoznuje funkcie mesta zblizovat.

Debarierizacia

Pod pojmom debarierizacia chapeme Upravy verejného priestoru, aby ho
mohli pouzivat vSetci obyvatelia a obyvatelky bez rozdielu. Ide
o prisposobenie ulic pre nevidiacich ¢i obyvatelov pouZivajacich invalidny
vozik, ale aj pre seniorov alebo rodicov s detskymi koc¢ikmi. V §irSom zmysle
mozeme do debarierizacie zahrntt férovejSie prispésobenie mesta roznym
potrebam jeho pouzivatelov. MdzZe sem patrit aj doplnenie verejného
osvetlenia, aby sa Specialne deti a Zeny citili v meste bezpec¢ne i vecer.

Typickymi prikladmi debarierizacie st:

 zniZovanie obrubnikov na priechodoch pre chodcov,

« doplinanie vodiacej dlazby s vystupkami na priechodoch pre chodov,
zastavkach alebo pred schodiskami, varujicej nevidiacich pred bliziacou
sa prekazkou,

e budovanie bezbariérovych zastavok so S$pecialnym kasselskym
obrubnikom, umoziiujicim pristavit autobus ¢o najtesnejSie k chodniku.

Nezna mobilita

Je stibor myslienok, filozofii a opatreni, ktorych zakladom je idea, Ze mesta
maja patrit v prvom rade ludom a nie autam. NeZna mobilita je filozofia
zaloZenad na principe, kedy slabSi a zaroven ekologickejsi ucastnik
premavky ma prednost pred silnejSim, teda pesi pred cyklistom, cyklista
pred MHD a MHD pred individualnou automobilovou dopravou.

Dolezitou sucastou je vystavba bezbariérovych chodnikov, bezpecnych

cyklotras a integracia verejnej dopravy, na ktor nadvizuje rozumné
obmedzovanie individualnej automobilovej dopravy.
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Porovnanie bariérového a bezbariérového rieSenia: ostrovéek s vysokymi
obrubnikmi na autobusovej stanici Trenc¢in verzus bezbariérovy ostrovéek na
Namesti sv. Anny v Trencine. Nechyba znizeny obrubnik ani vodiaca dlazba
s vystupkami pre nevidiacich. Debarierizacia ulahcuje zZivot ludom na voziku,
[udom so zrakovym postihnutim, rodicom s koc¢ikmi i cestujucim s kuframi.
Zdroj: Doprava na Povazi
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Takticky urbanizmus

Predstavuje rieSenia pre rychlu, casovo aj finan¢ne nenaro¢na Upravu
verejnych priestorov tak, aby slazili v prvom rade l'udom a nie autam. Moze
ist o zniZenie poctu jazdnych pruhov na ulici alebo zruSenie niekolkych
parkovacich miest a ich nahradu mobilnou zeleriou, lavickami, hernymi
prvkami alebo umeleckym dielom.

Tieto rieSenia casto oznacCujeme ako quick-fix. Typickym prikladom
taktického urbanizmu je asphalt art, umelecké dielo namalované na asfalte,
vdaka ktorému sa da zruSené parkovisko behom par hodin zmenit na
zaujimavi farebnt pesiu zonu. Casto sa vyuziva v okoli §kél alebo v centrach
miest, na plochach, pri ktorych je potrebné zvyraznit, Ze patria chodcom.
Casom, ak si obyvatelia novy priestor obltibia, moZe byt nahradeny trvalym
rieSenim v podobe novej pesej zony alebo namestia.

Upokojovanie dopravy

Pri upokojovani dopravy hovorime hlavne o stavebnej tiprave ulic v obytnych
zonach, v centrach miest a v okoli §kol. Ide o upravy, ktoré nevytvaraja
vhodné podmienky pre rychlu jazdu, ale natia vodi¢ov aut spomalit. Moze
ist o vyvySené priechody pre chodcov a vyvySené krizovatky, ktoré sltzia
ako spomalovace. Upokojovanim dopravy moéze byt tiez vytvaranie
bezpecnych ostrovcekov na priechodoch pre chodcov, budovanie ostrejsich
obltkov neumoziujicich rychly prejazd alebo zuZovanie jazdnych pruhov.

Peknym prikladom upokojovania dopravy je priebezny chodnik, kedy vodic¢
auta pri odboceni do vedlajSej ulice musi prekonat spomalovaci prah
vo vySke chodnika. Tymto spdsobom sa daji ohranicit obytné Stvrte,
v ktorych plati zona s maximalnou povolenou rychlostou 30 km /h.
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Jednym z ucinnych prvkov upokojovania dopravy je vyvySena krizovatka,
ktorad funguje ako velky spomalovac. Vhodna je najma do obytnych alebo
gkolskych zén. Krizovatka ulic Sportovcov a Jana Kalin&iaka,

Dubnica nad Vahom. Zdroj: Doprava na Povazi
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Podiel emisii CO, z dopravy na celkovych emisiach Slovenska sa od roku
1990 zvysil trojnasobne! Za vacSinu z nich je zodpovednd nie peSia Ci
Zelezni¢na, ale cestna doprava. V roku 2021 spdsobila az 21% vsSetkych
emisii CO,u nas. Doprava je jedinym sektorom, v ktorom sa nedari emisie
sklenikovych plynov dostat pod kontrolu. Je sice pravdou, Ze vdaka
technologickému pokroku st auta ekologickejSie nez v minulosti. Na druht
stranu, ich pocet a frekvencia pouZivania sa za poslednych 30 rokov zvysili
tak vyrazne, Ze prekonali isporu emisii dosiahnutt zlepSenim technologii.

Aj na tomto priklade mozeme vidiet, Ze len vymenit jedno auto za druhé,
o trochu ekologickejsie, nestac¢i. Naviac, bez ohladu na typ pohonu, auta
nadalej predstavuji problém z pohladu zaberu verejného priestoru na
parkovanie alebo z pohladu bezpecnosti chodcov a cyklistov. Potrebujeme
urobit vacSiu a narocnejSiu zmenu, presadnat z aut do udrzatelnejSich
druhov mobility. Takych, ktoré budt takpovediac neznejsie k Zivotnému
prostrediu, verejnému priestoru a ludom. Prave preto je tu nezZna mobilita.

LSloboda neznamend mat moznost ist kamkolvek autom.
Sloboda je o moznosti ist kamkolvek bez toho, aby ste
museli pouzit auto. Ide o to dat ludom nezavislost,
aby nemuseli byt zavisli na autdach,” povedala®(Janette
Sadik-Khan, byvala komisarka pre dopravu mesta New
York, pre magazin Tomorrow.City.

Foto: jsadikkhan.com

1SLOVENSKY HYDROMETEOROLOGICKY USTAV. Sprdva o emisidch 2023 [online]. Bratislava, 2023
[cit. 2023-08-29]. ISBN 978-80-99929-50-1.

2FIRA DE BARCELONA. Janette Sadik-Khan, former NYC transportation commmissioner: Freedom is
about being able to go anywhere without having to use a car. Tomorrow.City [online]. 2019 [cit. 2023-
08-29].
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https://tomorrow.city/a/janette-sadik-khan-interview-freedom-is-not-using-a-car

Auta, vlaky, cyklisti i chodci - kto z nich
je nezna mobilita?

Mozno ste si niekedy polozili otazku, preco je v sticasnosti tak masivne
propagovana verejna doprava ako ekologickejSia alternativa. Pritom velka
Cast autobusov a vlakov, rovnako ako stale velka cast aut, je pohanana
spalovacimi motormi. Tu treba povedat, Ze pri rozdelovani jednotlivych
druhov dopravy na viac nezné a menejnezné, alebo ak chcete, viac udrzatelné
a menej udrzatelné, sa nemozeme pozerat iba na typ pohonu.

Dolezité je aj to, kolko cestujucich dokaze dopravny prostriedok odviezt alebo
akt velkt plochu zabera vo verejnom priestore. V dalSich kapitolach budeme
rozdelovat dopravné prostriedky (mody dopravy) do nasledovného
modalneho mixu:

« Individualna automobilova doprava (IAD)

» Verejna osobna doprava (VOD - vlaky, primestské autobusy, MHD)
Cyklisticka doprava (najmi kazdodenna v ramci dochadzania)

» Pesia doprava

Na obrazku mozete vidiet rozdelenie modalneho mixu, ktory zohladiuje
udrzatelnost, inak povedané neznost, jednotlivych médov dopravy podla ich
dopadu na zivotné prostredie, ale aj s ohladom na zaber verejného priestoru
a bezpecnost ostatnych ucastnikov premavky. Pyramida neZnej mobility je
postavena na principe, kedy ma slabsi a zranitelnejsi ucastnik cestnej
premavky prioritu pred silnejSim, teda chodec pred cyklistom, cyklista

pred verejnou dopravou a ta pred automobilovou dopravou.
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Dansky architekt Jan Gehl sa v 70. a 80. rokoch 20. storocia zasluzil
o spropagovanie pojmu ,ludska mierka“ - ta zohrava doleziti ilohu pri
planovani mesta. ZjednoduSene povedané, ide o to, ¢i sa na mesto
pozerame na prvom mieste z pohladu chodca, ktorym moze byt aj nevidiaci
Clovek, dieta alebo mamicka s kocikom. Alebo, ¢i sa na mesto pozerame
optikou vodica auta, ktory chce ulicami ¢o najrychlejSie a najplynulejsie
prejst a bez problémov zaparkovat. Idealne priamo pred dverami.

Ako asi tusite, Gehl je zastancom prvého pristupu. Preslavila ho myslienka,
Ze mesta maju slazit ludom a stac¢i sa v nich pohybovat rychlostou
5 km/h. Pesia doprava je najneznejSim médom dopravy. Podporuje travenie
Casu vonku, vzajomné stretavanie sa ludi na ulici. Pomaha tiez obchodu
a sluzbam v parteri (v prizemi domov), pretoze prave pri pesej chodzi je
pravdepodobnejSie, Ze sa rozhodnete na par minat zastavit a sadnat si
napriklad na kavu. PeSia doprava spolu s cyklistickou dopravou vytvara
dolezité vytvarat verejné priestory, v ktorych sa buda chodci a cyklisti citit
bezpe¢ne - nebudd sa musiet prepletat pomedzi auta a nebudd musiet
podchadzat pretazené dopravné tepny v tmavych podchodoch.

»Ked sa zniZi v meste pocet aut, automaticky sa skraslia
ulice. Zredukovanie dopravy v meste znamend okamzity
narast kvality Zivota. V stcasnosti je Kodan omnoho
krajsim mestom ako pred 50 rokmi. Ked som bol mlady,
tak sa bezne chodilo do centra autom. Dnes by to mne ani
mojej Zene nenapadlo. Jednoduchsie je sadniit na bicykel
alebo ist MHD,* povedal® Gehl v Institutu planovani
arozvoje hl. m. Prahy.

Foto: palmapreludi.sk

3INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE HLAVNIHO MESTA PRAHY. Jan Gehl v Praze - pfednaska pro
verejnost [online]. 2016 [cit. 2023-08-29].
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https://www.youtube.com/watch?v=RFpgFcxPl_I

Spominate si na citat byvalej komisarky pre dopravu mesta New York
Janette Sadik-Khan? Gehl aj Sadik-Khan sa zhoduji v tom, Ze prvoradou
tlohou ulic v meste nema byt ¢o najplynulejsi presun autom z bodu A do
bodu B. Ulice majt poskytovat priestor pre travenie ¢asu a socialnu interakciu
medzi I'udmi. Naopak, silna automobilova doprava vytvara v uliciach
neprirodzeni bariéru. ludia na hlu¢nych uliciach plnych aut, s tzkymi
chodnikmi, nechct travit ¢as. MozZeme povedat, ze automobilova doprava
vytvara bariéru v socialnych interakciach a zaroven predstavuje ohrozenie
pre slabsich Gcastnikov premavky. Prave to je jeden z ddvodov, preco ju
v pyramide neznej mobility radime na posledné miesto.

Social Interactions on Three Streets - Neighboring and Visiting
HEAVY TRAFFIC MODERATE TRAFFIC LIGHT TRAFFIC

Where peaple
have friends

“
Where people
gather

Automobilova doprava verzus socialne interakcie. Zdroj: Livable Streets 2.0,
na zaklade studie urbanistu Donalda Appleyarda z roku 1972
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Sturovo namestie v Trenéine pred a po rekonstrukcii.
Zdroj: CEA Trencin
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Z Gvodu uz viete, Ze doprava je jedinym odvetvim, v ktorom sa emisie nedari
skrotit. Prave naopak, od roku 1990 sa podiel emisii CO, z dopravy na
celkovych emisiach CO, Slovenska strojnasobil. Projekt Populair, ktory sa
venuje kvalite ovzdusia v mestach, rozdeluje Skodlivé emisie na 2 kategorie:

¢ Produkcia sklenikovych plynov - v tomto pripade hovorime o oxide
uhli¢itom (CO,), ktory nie je jedovaty ani inak nebezpec¢ny, zvySovanie
jeho koncentracie v atmosfére vSak urychluje klimaticki zmenu.

« Znecistovanie ovzduSia - je spojené predovSetkym s oxidmi dusika (NOy)
a oxidom uholnatym (CO). Ich dominantnym zdrojom je doprava.
Problematické st tiez prachové castice (PM) a dalSie latky vznikajace pri
spalovani paliva, pohybe ¢i brzdeni auta.

Samostatny problém je hluk, ktory auta na pretazenych uliciach spésobuja.

Hovorite si, Ze rieSenie tohto problému uZz pozname - Ze staCi auta so
spalovacimi motormi nahradit elektromobilmi? Pravdu mate iba ¢iastoc¢ne.
Auta s elektrickym pohonom skuto¢ne pomahaji znizovat emisie
sklenikovych plynov a znecistenie ovzdusia, najmivmestach. Elektromobily
ale mnohé z negativnych dopadov automobilovej dopravy nevyriesia a spolu
s novym typom pohonu, prinasaji novy typ environmentalnych vyziev.

Prvym problémom je dopravna indukcia. Elektroautd v nas vytvaraju
faloSny dojem, Ze cestovanie autom uZ nebude mat nijaké negativne
dopady. V kone¢nom dosledku tak umoZiuji ,s Cistym svedomim® dalsi
rozvoj automobilovej dopravy a este vacsi tlak na budovanie novych
a SirSich ciest, vacSich kriZzovatiek a rozSirovanie parkovisk. ZvySenie
kapacity cestnej siete povedie k dalSiemu narastu cestovania autom, ktory
po par rokoch vyusti do opakovaného pretazenia ciest a potreby ich
roz§irenia. Tym sa dostavame do zacarovaného kruhu - tento jav
oznacujeme nazvom dopravna indukcia.
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https://populair.sk/sk

Ulice plné aut,
preplnené
parkoviska

a cesty

Narast Budovanie
individualnej viac parkovisk
automobilovej a rozSirovanie

dopravy ciest

Zacarovany kruh dopravnej indukcie.
Zdroj: Doprava na Povazi
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Dal§im dskalim je energeticka naroénost vyroby elektromobilov. Tie na
jednu stranu pomahaju znizovat produkciu Skodlivych emisii v naSich
mestach, na druhaG stranu pre ich vyrobu je podla Medzinarodnej
energetickej agentury*potrebnych az 6-nasobne viac mineralov nez pri
klasickych autach. V jej modeli vyvoja do roku 2040 sa moZeme docitat, Ze
dopyt po klucovych mineraloch, akymi st litium, nikel ¢i kobalt, ma vzrast
az 30-nasobne’ Odhadovany narast je spdsobeny predpokladanym
rozvojom elektromobility.

Vyznamna cast zasob klucovych minerdlov sa nachadza v krajinach
globalneho juhu, najmd v Kongu, Chile a Indonézii. Ich taZzba je spajana
s detskou pracousa nasilnym vystahovanim miestnych obyvatelov, ktori
tvoria prekazku pre tazobné spolo¢nosti pri ich ambicii uspokojit rasttci
dopyt. V stvislosti s nerastnymi surovinami potrebnymi pre vyrobu
elektromobilov bolo zaznamenanych v poslednych rokoch necelych 300
obvineni z porusovania ludskych prav. Tazba litia v Chile je naro¢na na
spotrebu vody, ktora chyba obyvatelom’ Problematické je i poSkodzovanie
Zivotného prostredia a naruSenie biodiverzity. Vo svetle spomenutych
faktov mozeme povedat, ze zatial, ¢o u nas auta na elektrinu niektoré
problémy rieSenia, vo vybranych ¢astiach planéty kvoli nim vznikaja iné.

“INTERNATIONAL ENERGY AGENCY. Minerals used in electric cars compared to conventional
cars[online]. 2021 [cit. 2023-08-29].

sINTERNATIONAL ENERGY AGENCY. Mineral requirements for clean energy transitions [online].
2021 [cit. 2023-08-29].

®MCKIE, Robin. Child labour, toxic leaks: the price we could pay for a greener future [online].
Guardian News & Media Limited, 2021 [cit. 2023-08-29].

77DARSKY, Tadeds. Nahradit jedno auto druhym nestaéi. Pro& nejsou elektromobily fedenim[online].
Vydavatelstvi Referendum, 2021 [cit. 2023-08-29].
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https://www.iea.org/data-and-statistics/charts/minerals-used-in-electric-cars-compared-to-conventional-cars
https://www.carbonbrief.org/iea-mineral-supplies-for-electric-cars-must-increase-30-fold-to-meet-climate-goals/
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/03/child-labour-toxic-leaks-the-price-we-could-pay-for-a-greener-future
https://www.theguardian.com/environment/2021/jan/03/child-labour-toxic-leaks-the-price-we-could-pay-for-a-greener-future
https://denikreferendum.cz/clanek/33114-nahradit-jedno-auto-druhym-nestaci-proc-nejsou-elektromobily-resenim

Tretim problémom je dopad elektromobilov na zaber verejného priestoru
a bezpe¢nost chodcov, ktory sa iba zmenou pohonu nevyrieSi. Aj
elektromobily budli zaberat cenné verejné priestory v centrach miest na
parkovanie, budi predstavovat bariéru v socialnych interakciach medzi ludmi
na ulici a buda znamenat riziko pre najzranitelnejSich acéastnikov cestnej
premavky - teda pre cyklistov, chodov a Specificky pre deti, ktoré sa
v stcasnosti nemézu bezpecne hrat vonku, na ulici pred domom.

Moézeme sa vratit k myslienke danskeho architekta Jana Gehla, ktory hovori,
Zze s obmedzenim IAD sa automaticky skraslia ulice. Parkovanie na
chodnikoch nahradia terasy kaviarni, v uvol'nenych jazdnych pruhoch mézu
vznikn(t cyklotrasy. Toto nam len prosta zmena pohonu aut neumozni.
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Palackeho\ ul.

B e

Ako by vyzerala ulica obsadena autami so spalovacim motorom
vs elektromobilmi — Palackého v Trencine.
Zdroj: Doprava na Povazi.

Palackeho\ul.
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Mozno ste si po precitani nadpisu polozili otazku: ,Nestacilo by stavat viac
cyklotras a zlepsit verejnu dopravu? Mdame niekomu komplikovat Zivot len
preto, Ze preferuje cestovanie autom?*

Odpoved sa nehlada lahko. Pravdou je, Ze bez motivacie v podobe
bezbariérovych chodnikov, ulic s bezpecnymi cyklotrasami ¢i spolahlivej
a na seba nadvazujicej verejnej dopravy presun cestujicich z aut do neznej
mobility nedosiahneme. Bude takito motivacia dostato¢na? Data, dokonca
aj z regionu Stredného Povazia, v ktorom nase zdruZenie posobi, ukazuja,
ze idealna je kombinadcia oboch metdod - teda paralelného zlepSovania
neznej mobility spolu s obmedzovanim automobilovej dopravy.

6 200 000

6200000
Od 2017 | Spoplatnenie parkovania

6 000 000 r—l_‘
5870 000
0Od 2016 | Zlepsenie cestovného poriadku
5800 000 l
5640 000 ( ]
5600 000 5500 000 5520 000
5 460 000 5420000 > %50000
5400 000 3350000
5200 000
Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok
20Mn 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018

Vyvoj poctu cestujucich MHD Trencin po optimalizacii MHD a zavedeni
parkovacej politiky. Zdroj dat: Mesto Trencin, spracovanie: Doprava na Povazi

Vysvetlit si to moZeme na priklade Trenéina, kde sa synergiou Ciasto¢ného
zlepSenia MHD a zavedenia plateného parkovania podarilo stabilizovat
poCet cestujacich. V rokoch 2011 - 2016 predstavoval pokles poctu
cestujicich  MHD dokonca 14%. Mesto sa rozhodlo vyuzit efekt
motivacného opatrenia, ktorym bolo zlepSenie cestovného poriadku,
a zaroven vstipilo do platnosti restriktivhe opatrenie - spomenuté
spoplatnenie parkovania na sidliskach. Tymito krokmi sa pokles poctu
cestujucich podarilo zastavit a od roku 2017 do zaciatku pandémie
kaZdoroc¢ne stapal o pribliZzne 1%.
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Podobnym prikladom kombinacie motiva¢nych a restriktivnych opatreni je
nemecké mesto Miinster. Samosprava najednu stranu investovala prostriedky
do rozvoja MHD a siete kvalitnych cyklotras, napojenych na tzv. Promenadu
- 4,5 kilometra dlhy cyklisticky okruh okolo centra mesta. Toto vSetko st
motivacné opatrenia. Na druh@l stranu, radnica pristapila k vyhlaseniu
nizkoemisnej zony v centre mesta, kde obmedzila vjazd aut a 3 hlavné ulice
premenila na peSie zony, s pobytovym a Zivym verejnym priestorom. O vztahu
neznej mobility a podpore Zivota na ulici sme hovorili v druhej kapitole.

Cyklistickda Promenada okolo centra MUnsteru.
Zdroj: Mesto MUnster



https://e.dennikn.sk/3153498/kazdy-dostal-termosnimky-svojho-domu-kazda-nova-stavba-musi-mat-solarne-panely/

Tak si to zhriime. Opatrenia zamerané na podporu
neznej mobility mozeme rozdelit na:

Motivacné opatrenia

e Motivacéné - finan¢éné

o

Integrovany dopravny systém vo verejnej doprave - jeden
listok na vlaky, primestski autobusova dopravua MHD.
Udrziavanie cestovného na dostupnej Grovni, aby si cestu
mohli dovolit vSetci - predchadzanie dopravnej chudobe.

UdrZiavanie lacnejSich cien cestovného nez cien parkovného.

¢ Motivaéné - nefinancéné

o

Integrovany dopravny systém - v tomto pripade z pohladu
nadvaznosti spojov medzi vlakmi, primestskou autobusovou
dopravou a MHD.

Prevadzkovanie verejnej dopravy v atraktivhom intervale,
s lahko zapamaétatelnym, opakujucim sa taktom (napr.
kazdych 15 ¢i 30 mintt).

Preferencia verejnej dopravy na svetelne riadenych
krizovatkach, prinasajica zrychlenie cestovného casu.
Budovanie infrastruktiry - peSie zony, Siroké cyklotrasy,
debarierizacia.

Budovanie kompaktného, tzv. 15-minatového mesta,
s dostupnou zakladnou ob¢ianskou vybavenostou (potraviny,
Skoly, parky, zastavka MHD) do 15 min(t chodze.
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Na zaver tejto kapitoly je dolezité zdoraznit, Ze restriktivne opatrenia bez
motivacnych a rovnako tak motivaéné opatrenia bez restriktivnych
nebudu dosahovat Zelany efekt. Dolezité je zavadzat ich postupne,
koordinovane a vo vzajomnej nadvdznosti. Zaroven na to, aby sme mohli
ludi obmedzit pri cestovani autom, im najprv musime pontknut skuto¢ne
bezpecné a bezbariérové chodniky, cyklotrasy a spolahlivi verejnt dopravu.

Restriktivne opatrenia

Restriktivne - finanéné

o

Spoplatnenie parkovania nielen v centrach miest, ale tiez
na sidliskach.

Progresivne zvySovanie ceny parkovacej karty pre
obyvatelov s kazdym dal§im zaregistrovanym autom.
Spoplatnenie vjazdu do centra vo velkych mestach.

Restriktivne — nefinanéné

o

Znizovanie kapacity parkovisk a nahrada parkovacich miest
cyklotrasami, Sir§imi chodnikmi, zeleiou a mobilidrom
(lavi¢ky, herné prvky).

ZniZzovanie poctu jazdnych pruhov a ich nahrada pruhmi
vyhradenymi pre verejnt dopravu (BUS pruhy)
a cyklotrasami.

Infrastruktira - spomalovanie dopravy fyzickymi prvkami
v obytnych zoénach - vyvySené priechody pre chodcov,
zUzenie jazdnych pruhov, ostrejSie obluky v krizovatkach.

O zlepSenie tejto ponuky sa usilujeme aj v zdruzeni Doprava na Povazi.
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Motivacné opatrenie — mesto kratkych vzdialenosti, teda tzv. 15 minudtové
mesto. Prikladom dobrej praxe je Stvrt Aspern Seestadt vo Viedni.
Zdroj: Doprava na Povazi
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Skolska
nezna
mobilita -
zmena musi
prist ¢o
najskor



Pokial hovorime o tom, Ze naSe mesta a ulice v nich by mali patrit v prvom
rade ludom a nie autam, dvojnasobne to plati v pripade deti. Ak chceme,
aby sa rodic¢ia nebali o bezpecnost svojich deti a pustili ich do $koly peso, na
bicykli alebo MHD, naroky na upokojovanie individualnej automobilovej
dopravy a kvalitu verejného priestoru rastt.

V ramci projektu Cestuj do $koly ekologicky neZnou mobilitou, ktorého
sucastou je aj tento material, sme realizovali prieskum na dvoch zakladnych
Skolach v meste Trencin, pocas ktorého sme zistovali:

« akym modom dopravy deti cestuji do/zo Skoly,

+ (i sa dopravuji samé alebo s rodi¢mi,

« (i a aké obavy majt rodicia, ak sa boja pustat deti do/zo Skoly samé,
« akeé faktory by ich motivovali pustit deti do Skoly inak ako autom.

vy,

Fenomén ,mama taxi“ je jednou z najvicsich vyziev v oblasti bezpeénosti
ulic v okoli $kol. Preco je to tak? Ked sa rodicCia kvoli chybajacim
priechodom pre chodcov ¢i nebezpecnym krizovatkdm boja pustit deti do
skoly peso, bicyklom alebo MHD a vozia ich autom, v kone¢nom ddsledku
tak sami prispievaji k vySsSej intenzite dopravy v meste, aj pred samotnou
Skolou. To mdze zvysit obavy u dalSich rodicov, ktori sa takisto pridaja
k vozeniu deti autom. Dostavame sa do zac¢arovaného kruhu, kedy rodicia
sami negativne vplyvaji na bezpecnost ulic a v kone¢nom doésledku zvysujua
strach rodicov spoluziakov ich deti.

Ked chceme zacarovany kruh rozseknut, je potrebné prijat konkrétne
opatrenia. Na to, aby sme vedeli, ktoré miesta st najproblematickejsie a kde
so zmenami zacat, musime poznat data. A ich zber bol cielom nasho
prieskumu. Co sme zistili? Vysledky prieskumu budi po ich spracovani
zverejnené na webe zdruzenia Doprava na Povazi.
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https://dopravanapovazi.sk/2023/05/30/cestuj-do-skoly-ekologicky-neznou-mobilitou/
https://dopravanapovazi.sk/2023/05/30/cestuj-do-skoly-ekologicky-neznou-mobilitou/

Strach rodic¢ov
o bezpecnost
deti cestou
do Skoly

Narast Rodicia
automobilovej zacinaju vozit
dopravy deti do Skoly
pred Skolou c¢asto autom

Zacarovany kruh fenoménu ,mama taxi*.
Idea: Znepokojené matky, spracovanie: Doprava na Povazi
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Zmeha moze a musi hastat ¢o najskor

Mohli by sme napisat dalsSie desiatky stran o prikladoch dobrej aj zlej praxe
pri upokojovani dopravy. Myslime si vSak, Ze na Slovensku uZ existuju
komplexnejSie manualy, z ktorych je mozné Cerpat. Preto, ak vas takéto
priklady dobrej praxe zaujimaji, odportcame sa presunut do kapitoly Kam
dalej? na konci tohto materialu.

Problémom vacsiny prikladov dobrej praxe, ktoré v dostupnych materialoch
najdete je, Ze s investi¢ne naro¢né. Vybudovat vyvySent krizovatku, rozsirit
chodniky alebo postavit novi1 zastavku MHD stoji nemalé prostriedky. Co
robit, ak potrebujeme rychlu zmenu?

Vtedy prichadza ku slovu takticky urbanizmus. Ak ste sa s tymto pojmom
eSte nestretli, vedzte, Ze ide o rychle zasahy vo verejnom priestore. Vdaka
nim sa da za kratky ¢as a malo penazi premenit plocha sltZiaca v minulosti
len autdm na verejnym priestor sltziaci v prvom rade 'udom. Mdze ist
o znizenie poctu parkovacich miest alebo jazdnych pruhov a ich nahradu
prenosnou zelenou, mobiliarom (lavicky, herné prvky) alebo o umelecka
intervenciu. Velmi popularny je asphalt art - umelecké dielo namalované na
asfalte, ktory predtym slazil ako jazdny pruh alebo parkovisko a aj vdaka
umeniu sa zmeni na pesiu zonu sltZiacu vSetkym.

JAsphalt art sa realizuje zvdcSa mna chodnikoch,
priechodoch pre chodcov a krizovatkach, s cielom zvysit
viditelnost chodcov a zvyraznit oblasti vyhradené pre
pohyb pesich alebo Specialne pre pohyb deti,“ vysvetlila
Katarina Brajer¢ik Kockova z Metropolitného institatu
Bratislavy. InStitat tGto metddu vyuZiva pri premene
ulic na bezpecnejSie priestory pre vSetkych. Ide
o stcast projektu Mesto pre deti, o ktorom si mozete
precitat viac na rovhomennom webe.

Foto: mib.sk
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https://mestopredeti.sk/

Takticky urbanizmus je vyborny spdsob na testovanie zmien. Ak si
obyvatelia novy verejny priestor oblUbia, doCasné prvky sa daju v ramci
investicie nahradit rieSenim trvalého charakteru, novym namestim alebo
pesou zoénou. Naopak, ak sa zmena neosvedci, priestor sa da behom par
hodin vratit do pévodného stavu.

Medzi rychle rieSenia patria tiez Skolské ulice

S rezimom Skolskych ulic sa mo6zeme v nasom okoli stretnGit v Bratislave
a v Prahe. Rezim S$kolskej ulice znamena docasné uzavretie ulice pred
zakladnou Skolou, medzi 7:30 - 8:00. V case, kedy sa v okoli skoly pohybuje
najviac deti, je plocha pred nou bezpecnou pesou zénou. Na PovaZzi si takyto
rezim mohli vyskasSat deti a rodic¢ia z Trenc¢ina, pocas Dila bez aut 2023 pred
7S Bezrucova. Rodi¢ia, ktori deti privez autom, ich musia vysadit mimo
Skolskej ulice a poslednych par krokov dokracaja deti bezpecne peso.
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Takticky urbanizmus v Mildne, porovnanie pred/po.
Zdroj: Mesto Milano
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Zaver: Kam d’alej?

Ucelom materialu, ktorého uplny zaver prave citate, nie je komplexne
pokryt celt filozofiu neZnej mobility. Ide o velmi zaujimava, doleZita ale
takisto komplexnt tému. Nasim cielom bolo poskytnat vam zakladny brifing
o neznej mobilite. Ak vas zaujala, mame z toho radost a nizSie vam
odporucame, Co si precitat dale;.

Boj o ulicu | Janette Sadik-Khan

Expertku a byvalti komisarku pre dopravu mesta New York sme spomenuli
viackrat. Po odchode z tiradu Sadik-Khan radi mestam po celom svete, ako
v kratkom cCase zmenit upchaté a ru$né cesty na zivé ulice pre ludi. Medzi
tymito mestami je od roku 2023 aj Bratislava. Prostrednictvom svojej knihy
dokaze poradit dal§im, mensim mestam.

Mesta pre l'udi | Jan Gehl

Danskeho architekta Jana Gehlasmesi predstavili akoambasadora myslienky
menej aut = krajSie mesto. Rovnako ako Sadik-Khan aj Gehl radi mestam po
celom svete. Kniha Mesta pre ludi ¢erpa z desatroc¢i Gehlovych skasenosti
pri premenach miest.

Manual upokojovania dopravy | Cyklokoalicia

Poznat ideu je dolezité, ako vSak myslienku mesta pre ludi pretavit do praxe?
V tom sa mozete inSpirovat publikaciou z dielnej Cyklokoalicie. Ta zostavila
manual s desiatkami konkrétnych prikladov dobrej praxe pri upokojovani
dopravy a premene ulic na priestory prijemnejSie a bezpecnejSie pre deti,
chodcov a cyklistov.
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O Doprave na Povazi

Sme skupina podobne zmyslajucich ludi, ktorym zalezi na tom,
aby ste neboli odkazani na cestovanie autom — ale mali
k dispozicii alternativu v podobe kvalitnej pesej, cyklistickej
a verejnej hromadnej dopravy. Na problémy nie len
upozornujeme, snazime sa aktivne prichadzat s rieSeniami
a podielat sa na ich realizacii.
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